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Erhebungsjahr 2010

Erhebungsinhalt Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevdlkerung
der Stadt Bielefeld

Erhebungszeitraum [11.06. - 08.10.2010 aul3erhalb der Schulferien

Erhebungsstichtage |Montag - Freitag

Erhebungsart telefonische Haushaltsbefragung

Information Begleitschreiben des Oberblrgermeisters, Antwortkarte,
Presseartikel, Internet-Homepage

Adressaten Jede Person eines Haushalts

Stichprobe Zufallsstichprobe, Generierung von Adressen nach dem
Melderegister des Einwohnermeldeamtes

Beteiligung Freiwillig

Erhebungstag Protokollierter Erhebungstag

Hochrechnung nach Alter, Geschlecht, Wohnort

Anlass Mobilitdtsdaten im Rahmen des EU-Forschungsprojekts
BAPTS

Ziel Grundlagenerfassung des Verkehrsverhaltens der
Bevolkerung

2 Ingenieurblro Helmert, Aachen

sadt 2010
Bielefeld




wwwwwww

o sadt 2010
Viohilitatskenmwenie Bielefeld

= 3,4 Wege pro Person und Tag

= Durch Hochrechnung anhand der Einwohnerzahl ergeben
sich taglich rund

1.116.500 Wege aller Bielefelder Burger
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Mctbitsbetragung

3. NViobilitatskennWente stadt 2010
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= Nicht alle Stadtteile gleich mobill

:> mogliche Ursachen: demographische Strukturen und
geographische Lage des jeweiligen Stadtbezirkes

Wegehaufigkeit nach Stadtteilen
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Meomsseatsbafragung

stadt 2010
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= mittlere Wegehaufigkeit schwankt in Abhangigkeit des Alters

S NMoenllitatskennwene

= Meiste Wege: Schuler und Menschen in mittleren Jahren
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4, WedzliSpiit stadt 2010
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= Kfz-Nutzung liegt unter dem Durchschnitt
(MID 2008: 59 %) ebenso wie der zu Fufl3-Anteil (MID: 22 %)

= Fahrrad- und OV-Anteil dagegen liegen deutlich dartiber
(MID: 12 % bzw. 8 %)

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe

Busund Bahn
16%

KFz
54%
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47 Viedal Split

Mok ktatibafragung

stadt 2010
| HEEEL

= Frauen nutzen den Umweltverbund (Bus&Bahn, Rad, Ful3) starker

= Manner fahren dagegen deutlich haufiger selbst Auto
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Verkehrsmittelwahlverteilung
Frauen und Manner

" BusundBahn |BusundBahn
14,6%

15,2%
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47 Viedal Split

Stadt 56*1"6
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4, WedzliSpiit stadt 2010
_ HEEE

= bis 18 Jahre: erwartungsgemalf3e Dominanz des
Umweltverbundes

= mit zunehmendem Alter nimmt dieser Anteil ab und der Kfz-
Verkehr steht an
erster Stelle

= > 65 Jahre: OV
und zu Fuf3-Antell
nimmt wieder zu

Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppe

B Kfz Selbstfahrer
B Kfz Mitfahrer
OFulR

O Fahrrad

OBus + Bahn

15%

10%

bis 18 19-35 36-50 51-65 >65
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47 Viedal Split
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Verkehrsmittel nach Entfernungsklasse

Auf Distanzen
bis 2 km liegt
der Umwelt-

verbund vorp.

Bahn fir 1/3
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0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 | 9-10 | 10-20| >20
km km km km km km km km km km km* km*
BKfz 31,8 | 51,3 | 635 | 580 | 639 | 629 | 594 | 615 | 572 | 658 | 54,9 | 66,1
OBus+Bahn| 1,8 5,7 9,8 15,6 18,7 | 234 | 245 | 280 | 30,2 | 234 | 340 | 323
OFahrrad 146 | 21,1 176 | 21,7 14,2 124 | 13,7 | 104 | 12,6 10,5 11,1 1,6
OFuR 51,9 | 219 91 4,6 3,2 1,3 2,4 0,0 0,0 0,4 0,1 0,0
0
Entfernungen * ntenvallgrafe gedndert
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o, RelsezWecke stadt 2010
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= Dominierender Reisezweck: ,Einkaufen/Bummeln® +
,Besorgungen” (30 %)

= Freizeitverkehre und Besuchsverkehre zusammen haben
auch einen grol3en Anteil (28 %)

= erst an dritter Stelle Reisezweckverteilung
wird , Arbeit* als Sangentore
Reisezweck ange-
geben

Senioren)
7%

- geschéftlich
unterwegs
3%

Freizeit (Kino,

B(\‘.\ge e‘- (‘\\C\‘\t Theater, Sport..)

20%

Einkaufen/Bummeln
20%

e IYALR Schule/Ausbildung/
‘(\Seﬂ Studium
ac Besorgungen

0,
12% (Arzt,Bank)
10%
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on Reisezwecke Stadt 2016
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= OV hauptséachlich fur den Ausbildungsverkehr (32 %)
= Dahinter Einkaufs- und Berufsverkehr (25 % bzw. 21 %)

Reisezweckverteilung des 6ffentlichen Verkehrs

Bringen/Holen ) Br’”gen/Hole

Besuch 204

5%

Arbeit Wege ch "ftli(:he

Freizeit 21%

14%

. gesch.unterwegs
1%

Einkaufen/Bummeln
14%

Schule/Ausbildung/
Studium

32% Besorgungen

11%
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Mok ktatibafragung

stadt 2010
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= Vorrang des Kfz bei nahezu allen Reisezwecken, besonders
aber beim Berufsverkehr und bei Verkehren zum

,Bringen/Holen*

= Fahrrad in fast allen Reisezwecken mit hohen Anteilswerten

vertreten

= OV-Dominanz im
Ausbildungsverkehr
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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